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Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum formlichen Beteiligungsverfahren

Stellung- Stellung-

nahme Trager 9 Stellungnahme Wertung

nahme vom

Nr.

l. Bodensee- 28.09.2016 |Wir haben keine Einwendungen zum L&rmakti- | Kenntnisnahme.

Oberschwaben onsplan der Gemeinde Baienfurt.
Verkehrsverbund-
gesellschaft mbH
.1 Deutsche Bahn 28.09.2016 |Gegen den Larmaktionsplan bestehen aus ei- | Kenntnisnahme.
AG, DB Immobilien senbahntechnischer Sicht keine weiteren Beden-
ken. Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf
den StraRenverkehr.

1.2 Die Hinweise unserer Stellungnahme vom |Die Stellungnahme vom 12.08.2014 liegt der Gemeinde
12.08.14 - AZ: TOB-KAR-14-8565 sind weiterhin | Baienfurt vor.
gultig.

Wir bitten Sie, uns die Abwagungsergebnisse zu
gegebener Zeit zuzusenden und uns an dem
Verfahren weiterhin zu beteiligen.

Il Gemeinde Schlier |04.10.2016 |Hiermit teilen wir lhnen mit, dass wir in oben ge- | Kenntnisnahme.
nannter Thematik keine Einwénde seitens der
Gemeinde Schlier vortragen.

Stadt Ravensburg |14.10.2016 |Die Stadt Ravensburg nimmt zum Entwurf des
Larmaktionsplans Baienfurt wie folgt Stellung:
\VA Zum vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans | Kenntnisnahme.

Baienfurt werden keine Einwénde vorgebracht.
Durch die geplante Geschwindigkeitsbeschran-
kung sind laut der durchgefiihrten Modellab-
schatzung verkehrsverlagernder Malinahmen
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keine relevanten Mehrbelastungen auf Stral3en
der Gemarkung der Stadt Ravensburg zu erwar-
ten.

V.1

Polizeiprasidium
Konstanz

19.10.2016

Das Polizeiprasidium Konstanz hat den uns
Ubersandten Bericht zur formlichen Beteiligung
des Larmaktionsplanes der Gemeinde Baienfurt
zur Kenntnis genommen.

Nach diesem Bericht hat die Gemeinde im Be-
reich des einzigen Larmschwerpunktes L 314-1
Ravensburger / Waldseer StralRe lediglich eine
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h festgelegt. Es wird in der Stellungnahme
deshalb auch nur auf diese MalBhahme einge-
gangen.

Vorgesehen ist diese Geschwindigkeitsbe-
schrankung im Zuge der L 314 beginnend an der
nordlichen Einmundung der Bahnhofstr. (Bahn-
Ubergang) bis zur Einmindung der Friedhofstr.
im sudlichen Bereich.

Vom Bahnibergang bis zur Kreuzung Wald-
seer/Niederbieger/Bergatreuter Str. sind die
MaRnahmenwerte weder tagsiiber noch nachts
erreicht. Die laut Ziff. 11.3 angegebene Ausdeh-
nung ,um ca. 100 Meter” betragt tatsachlich 170
Meter. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung in
diesem Bereich lasst deshalb keine Akzeptanz
vom Verkehrsteilnehmer erwarten und erscheint
unverhaltnismanig.

Mit Beschluss vom 19. Januar 2016 hat sich der Ge-
meinderat fur die Ausdehnung der nachtlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung bis zur Einmindung
Bahnhofstral3e entschieden. Ein Beginn der Beschran-
kung erst direkt in Hohe des ersten hochbelasteten
Hauses ware nicht sachgerecht, da damit das Schutz-
ziel nicht erreicht wirde.
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V.2

V.3

Im sidlichen Bereich ist die Beschrankung ab der
Einmindung der Friedhofstr. vorgesehen. Zwi-
schen dem dort stehenden Gebaude Nr. 20 (mit
gerade 61 dB(A)) und dem nachsten von einer
nachtlichen Uberschreitung des MaRnahmenwer-
tes betroffenen Gebaudes Nr. 13 befindet sich
eine Strecke von 125 Meter. Hier stellt sich die
Frage, ob der Beginn der Geschwindigkeitsbe-
schrankung ab der Einmindung Friedhofstr. ver-
haltnismaRig ist.

Bei der Begriindung fir die Ausdehnung der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung tber die betroffenen
Bereiche hinaus wird u. a. argumentiert, dass
Geschwindigkeitstiberwachungen erst 150 Meter
nach den Verkehrszeichen durchgefuhrt werden.
Der zitierte Erlass ist seit langerer Zeit aulRer
Kraft. Das StraBenverkehrsrecht bietet keine
Grundlage, Beschrankungen des flie3enden Ver-
kehrs Uber den erforderlichen Bereich auszudeh-
nen, nur weil das Verhalten der Verkehrsteilneh-
mer nicht dem Standort der Beschilderung ent-
spricht.

Mit Beschluss vom 19. Januar 2016 hat sich der Ge-
meinderat fur die Ausdehnung der nachtlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung ab der Einmindung
Friedhofstral3e entschieden. In diesem Abschnitt befin-
den sich finf weitere Gebdude mit Belastungen zwi-
schen 55 und 60 dB(A).

Die geringfligige Ausdehnung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung ist erforderlich, da nur auf diese Weise die
betroffenen Anwohner von Larmbelastungen befreit
werden kdnnen. Regelmalig werden Bremsvorgange
erst ab dem Verkehrszeichen eingeleitet, obwohl be-
reits ab dem Verkehrszeichen die niedrigere Geschwin-
digkeit eingehalten werden musste. Durch die gewéhlte
Platzierung der Verkehrszeichen wird sichergestellt,
dass die Geschwindigkeitsreduktion auf Hohe der be-
troffenen Bereiche bereits vorgenommen wurde. Nach-
teile sind dadurch nicht zu erwarten, da die Bremsvor-
gange nur raumlich vorverlagert werden, und dies auch
nur im geringen Umfang.

Regierungsprasi-
dium Tubingen

24.10.2016

Als StralRenbaulasttrager geben wir folgende
Stellungnahme ab:

Hinsichtlich der Auswertung der Stellungnahmen
(Stand: 10. November 2014) im Rahmen der
frihzeitigen Beteiligung der Trager offentlicher
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VI.1

Belange teilt das Regierungsprasidium Tubingen
mit, dass die gesetzlichen Regelungen und Vor-
schriften zur Aufstellung und Umsetzung von
Larmaktionsplanen bekannt sind.

Wie im Bericht zur férmlichen Beteiligung (Stand:
26. April 2016) ausgefuhrt, werden die im Larm-
aktionsplan vorgeschlagenen MalRnahmen von
der Gemeinde festgelegt. Die Umsetzung der
MaRnahmen erfolgt durch die fachrechtlich zu-
standigen Behdrden nach den Vorgaben der
jeweils einschlagigen Fachgesetze. In Kapitel 12
(Seite 56) werden MalRnahmen zur Vermeidung
und Minderung der Larmbelastung aufgefthrt. In
der Zustandigkeit des RP Tlbingen befindet sich
eine MalRnahme. Im Rahmen der nachsten Be-
lagserneuerung wird der Einbau eines larmtech-
nisch verbesserten Fahrbahnbelages entlang der
L 314 in der gesamten Ortsdurchfahrt Baienfurt
gefordert:

Einbau eines larmtechnisch verbesserten
StraRenbelages

Bezlglich eines neuen larmtechnisch verbesser-
ten Fahrbahnbelages hat das Ministerium fir
Verkehr- und Infrastruktur im Juli 2015 eine
Handlungsempfehlung fur den Einsatz von larm-
mindernden Asphaltdeckschichten auf Bundes-
und Landesstra3en im Innerortsbereich veroffent-
licht. Das Schreiben vom Ministerium ist der Ge-
meinde Baienfurt bekannt. Im vorgelegten Bericht
wird auch auf das Schreiben verwiesen. Geman

Kenntnisnahme.
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VI.2

dieser Empfehlung ist der Einbau eines neuen
larmtechnisch verbesserten Fahrbahnbelages im
Zuge der Larmsanierung im Innerortsbereich
grundsétzlich méglich. Bei Uberschreitung der
Auslosewerte werden im Zuge der Larmsanie-
rung zukunftig auch larmmindernde Asphaltdeck-
schichten bevorzugt eingesetzt. Das Regie-
rungsprasidium Tubingen als StraRenbaulasttra-
ger wird im Rahmen der Fahrbahnerneuerung
prufen, ob die geforderte MalRnahme in der ge-
samten Ortsdurchfahrt Baienfurt umgesetzt wer-
den kann. Hierbei ist auch zu beachten, dass die
geforderte MalRnahme zur Verbesserung der
Larmsituation nicht mit einem unverhaltnismafi-
gen Aufwand verbunden ist. Die Umsetzung der
Maflinahme obliegt der Prifung des Einzelfalles.
Die Beurteilung der Larmsituation erfolgt durch
das Regierungspréasidium nach den Vorgaben
der jeweils geltenden einschlagigen Richtlinien
und Vorschriften. Bei der Uberpriifung der MaRk-
nahme wird auch eine Kosten-Nutzen-Analyse
durchgefihrt, dies ist im Rahmen der Umsetzung
zu beriicksichtigen.

Als hdhere Strallenverkehrsbehdrde geben wir
folgende Stellungnahme ab:

Zu 2.3.1 Bindung der Fachbeh6rden beim
Vollzug des Fachrechts

Zur Behandlung der Einwendungen des Regie-
rungsprasidiums als héhere StraBenverkehrsbe-

Kenntnisnahme.
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VI.3

V1.4

hoérde bei der Auswertung der Stellungnahmen
zur frihzeitigen Beteiligung ist anzumerken, dass
weder der unbestimmte Rechtsbegriff der ,Orts-
Ublichkeit" (2.3.1) noch die Feststellung der Zahl
der Betroffenen (5.3) etwas mit Planungshoheit
zu tun haben, sondern beides objektiv zu ermit-
teln ist.

Zu den Abwéagungskriterien unter 10.2 ist anzu-
merken, dass auch Landes- und KreisstralRen,
z.T. auch GemeindestraRen, fur die Aufnahme
von uberdrtlichem Verkehr bestimmt sind.

Zu 11.3 raumliche Verortung der MalRnhahme
Geschwindigkeitsbeschrankung am Larm-
schwerpunkt L 314-1 Ravensburger Stral3e -
Waldseer Stral3e ist anzumerken, dass ndrdlich
der Kreuzung mit der Niederbieger Stral3e/ Ber-
gatreuter StralBe keine Gebdude Larmpegeln
Uber 60 dB(A) ausgesetzt ist. Die Behauptung,
eine Verlangerung um 100 m sei erforderlich,
damit die betroffenen Gebaude nicht unzumutba-
ren Brems- oder Beschleunigungsgerduschen
ausgesetzt seien, ist nicht belegt. In aller Regel
wird mit dem Bremsen und Beschleunigen be-
gonnen, wenn das Verkehrsschild sichtbar wird.
Ein Abbremsen von 50 km/h auf 30 km/h bedarf
keiner langen Strecke, jedenfalls keiner Strecke
von 100 m und ist auch nicht besonders laut.
Dem Regierungsprasidium als hoherer Verkehrs-
behorde sind bislang keine Beschwerden von
Birgern bekannt geworden, die direkt nach bzw.

Kenntnisnahme.

Nordlich der Kreuzung L 314 / Niederbieger StralRe /
Bergatreuter StralRe sind zwei Wohngebaude mit ma-
ximalen Larmpegeln in Héhe von 58 dB(A) nachts be-
troffen. Beide Wohngebaude liegen ostlich der Fahr-
bahn der L 314.

Die Verlangerung der nachtlichen Geschwindigkeitsbe-
schréankung Richtung Norden kadme demnach zwei
Wohngebauden zu Gute. Im Ubrigen: Bei der Umrech-
nung des Larmpegels nach VBUS in Larmwerte nach
RLS-90, bleibt der Larmpegel Lnacnt (nach RLS-90)
identisch mit dem Larmpegel Lnight (nach VBUS). Dem-
nach ergeben sich fir die beiden Wohngebaude nérd-
lich der Kreuzung néchtliche Larmpegel nach RLS-90
von 58 dB(A).

Mit Beschluss vom 19. Januar 2016 hat sich der Ge-
meinderat fur die Ausdehnung der néachtlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung bis zur Einmindung
BahnhofstraBe entschieden. Die geringfligige Ausdeh-
nung der Geschwindigkeitsbeschréankung ist erforder-
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vor Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 |lich, da nur auf diese Weise die betroffenen Anwohner
km/h wohnen und die sich Uber die dadurch be- |von L&armbelastungen befreit werden kénnen. Regel-
dingten Brems- oder Beschleunigungsvorgangen | maRig werden Bremsvorgange erst ab dem Verkehrs-
gestort flhlten, obwohl hier haufig Beschwerden | zeichen eingeleitet, obwohl bereits ab dem Verkehrs-
von stralBenlarmgeplagten Blirgern eingehen. Die | zeichen die niedrigere Geschwindigkeit eingehalten
Verlangerung kame lediglich einem einzigen | werden musste. Durch die gewdahlte Platzierung der
Gebéaude zugute, das bei Umrechnung in RLS90- | Verkehrszeichen wird sichergestellt, dass die Ge-
Werte einem néchtlichen L&rmpegel von 57 |schwindigkeitsreduktion auf Hohe der betroffenen Be-
dB(A) ausgesetzt ist und bei dem unklar ist, wie- | reiche bereits vorgenommen wurde. Nachteile sind
viele Betroffene dort leben. Die geplante Verlan- | dadurch nicht zu erwarten, da die Bremsvorgange nur
gerung erscheint daher nicht verhaltnismangig. raumlich vorverlagert werden, und dies auch nur im
geringen Umfang.
VII. Handwerkskammer | 31.10.2016 | Uber die Stellungnahme vom 19.09.2014 hinaus- | Kenntnisnahme.
Ulm gehend hat die Handwerkskammer Ulm zum
aktuellen Verfahrensstand keine Bedenken und
Anregungen vorzutragen.
IHK Bodensee- 02.11.2016 |Die IHK Bodensee-Oberschwaben vertritt die
Oberschwaben Interessen von rund 33.000 Unternehmen mit ca.
240.000 Beschaftigten. Wir verweisen auf unsere
Stellungnahmen vom 29. Oktober 2014 und er-
lauben uns, auf folgende Punkte hinzuweisen.
VIIl.1 Wir lehnen die angedachte Geschwindigkeitsbe- | Kenntnisnahme.

grenzung auf 30 km/h an der L 314 Ravensbur-
ger / Waldseer Str. als unverhaltnismafig ab. Die
Zahl der Betroffenen ist keinesfalls so hoch,
dass sich eine solche verkehrsrechtliche Malf3-
nahme rechtfertigen wirde (vgl. insbesondere
Punkt 2, 5 und 6 unserer ersten Stellungnahme).
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VIII.2

Laut LAP betragt die Larmminderungswirkung
der Geschwindigkeitsbegrenzung -2,4 dB(A). Bei
MaRnahmen, deren Minderungswirkung weniger
als 3 dB(A) betragen, ist die Wirksamkeit an sich
nicht erkennbar. La&rmpegelminderungen unter 3
dB(A) werden von den Betroffenen nicht wahrge-
nommen. Was aber nicht wahrgenommen wird,
kann auch nicht zu einer Entlastung der betroffe-
nen Bevolkerung fihren. Die MalRnahme wére
allenfalls dann vertretbar und verhaltnismangig,
wenn zusammen mit weiteren MalRnahmen eine
Minderungswirkung von mehr als 3 dB(A) erreicht
werden konnte. Das ist offensichtlich nicht der
Fall.

Die Gerichte haben bereits entschieden, dass bei be-
sonders hohen Larmbelastungen nach akustischen
Erkenntnissen auch eine Pegelminderung von weniger
als 3 dB(A) horbar ist. Schon das Unterbleiben einzel-
ner Spitzenpegel kann fir das akustische Empfinden
der Betroffenen eine splrbare Erleichterung bedeuten,
auch ohne dass eine Reduzierung des insoweit nur
beschrankt aussagekréftigen Mittelungspegels um 2
oder 3 dB(A) erreicht wird (OVG NW, Urt. v. 01.06.2005
— 8 A 2350/04 — juris, Rn. 63). Diese Rechtsprechung
hat auch der Kooperationserlass des MVI vom
23.03.2012 aufgegriffen. Danach kann eine Larmminde-
rung um weniger als 3 dB(A) im Mittelungspegel eben-
falls zu einem deutlichen Rickgang der Belastigung
und der Zahl der Belastigten fuhren. Der Kooperations-
erlass lasst daher ausdriicklich auch Maflinahmen mit
einer Minderung kleiner als 3 dB(A) zu.

Landratsamt
Ravensburg

26.10.2016

Als untere StraRenverkehrsbehtérde nehmen wir
zu den im Bericht zur férmlichen Beteiligung des
LAP aufgefuihrten MalRnahmen wie folgt Stellung:

a) Grundsatzliches zu straBenverkehrsrecht-

lichen MaRnahmen
StraRenverkehrsrechtliche Anordnungen werden
auf der Grundlage von 8 45 Stral3enverkehrsord-
nung (StVO) getroffen. Dies gilt auch, wenn stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen in Larmakti-
onsplanen festgelegt werden.

Nach § 45 Abs. 1 StVO kénnen die Stral3enver-
kehrsbehdrden die Benutzung bestimmter Stra-
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Ren oder StralBenstrecken zum Schutz der
Wohnbevolkerung vor La&rm u. Abgasen be-
schranken oder verbieten und den Verkehr umlei-
ten. Nach § 45 Abs. 9 S. 2 StVO dirfen Be-
schrankungen und Verbote des flieRenden Ver-
kehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko
einer Beeintrachtigung erheblich tbersteigt.

Bei stralRenverkehrsrechtlichen Entscheidungen
zum Larmschutz hat die StralRenverkehrsbehdérde
die Vorgaben der Richtlinien fur stralBenverkehrs-
rechtliche Mal3nhahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), So-
wie den Erlass des Ministeriums fur Verkehr u.
Infrastruktur B.W. vom 23.03.2012 (Larmaktions-
planung, Verfahren zur Aufstellung und Bin-
dungswirkung) und den Erlass des Regierungs-
prasidiums Tubingen vom 12.11.2010 (strafl3en-
verkehrsrechtliche MaRnahmen aus Larmschutz-
griinden) zu beachten.

Danach sollen stralRenverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen nicht losgel6st von baulichen oder pla-
nerischen Larmschutzmalnhahmen der Straf3en-
baubehtrden oder der Gemeinden angeordnet
werden. Sie sollen kein Ersatz fur technisch mog-
liche und finanziell tragbare bauliche oder andere
Maflinahmen sein.

Verkehrsverbote kommen nur in Betracht, wenn
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die besondere Verkehrsfunktion der jeweiligen
StraRe und die Verkehrsbedirfnisse dies zulas-
sen, fur ausgeschlossene Verkehrsarten eine
zumutbare und geeignete Umleitungsstrecke
vorhanden ist und eine Verlagerung des Stra-
Benverkehrslarms in andere schutzwirdige Ge-
biete nicht zu befurchten ist.

Sonstige stralRenverkehrsrechtliche Larmschutz-

mafnahmen, wie z.B. Geschwindigkeitsbe-

schrankungen, kommen ab folgenden Werten

(RLS-90) in Betracht:

e 70 dB(A) zwischen 06:00 und 22:00 Uhr
(tags) bzw.

e 60 dB(A) zwischen 22:00 und 06:00 Uhr
(nachts).

e In Gewerbegebieten erfolgt ein Zuschlag von
5 dB(A).

Sich hieraus eventuell ergebende MalRnahmen

bedlrfen der Zustimmung des Regierungsprasi-

diums.

b) Entwurf des Larmaktionsplans mit Bericht
zur Formlichen Beteiligung vom
26.04.2016 mit vorgesehenen verkehrs-
rechtlichen MaRnahmen

1) Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h bei
Nacht auf der L 314 Ravensburger Stra3e /
Waldseer StralRe in der Ortsdurchfahrt
Baienfurt zwischen Friedhofstraf3e und
Bahnhofstalle
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Die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h im Zuge der L 314 ist beginnend an
der Einmindung Bahnhofstral3e bis zur Einmun-
dung Friedhofstral3e vorgesehen.

IX.1 Hierbei ist im Teilabschnitt der L 314 zwischen Mit Beschluss vom 19. Januar 2016 hat sich der Ge-
der Bahnhofstral3e und der Kreuzung Niederbie- | meinderat fir die Ausdehnung der néachtlichen Ge-
ger Stral3e / Bergatreuter Stral3e (ca. 170 m) kein | schwindigkeitsbeschrankung bis zur Einmindung
Gebaude mit Larmpegeln Uber 60 dB(A) ausge- | Bahnhofstral3e entschieden. Die geringfiigige Ausdeh-
setzt. Die unter 11.3 aufgefuhrten Begriindungen, | nung der Geschwindigkeitsbeschréankung ist erforder-
eine Verlangerung der nachtlichen Geschwindig- |lich, da nur auf diese Weise die betroffenen Anwohner
keitsbeschrankung um den o.g. Streckenab- von Larmbelastungen befreit werden kdnnen. Regel-
schnitt sei erforderlich, damit die betroffenen manRig werden Bremsvorgange erst ab dem Verkehrs-
Gebaude nicht unzumutbaren Brems- u. Be- zeichen eingeleitet, obwohl bereits ab dem Verkehrs-
schleunigungsgerauschen ausgesetzt seien, ist | zeichen die niedrigere Geschwindigkeit eingehalten
weder belegt noch ist hierfur eine Grundlage in werden misste. Durch die gewahlte Platzierung der
der StralRenverkehrsordnung vorliegend. Die Verkehrszeichen wird sichergestellt, dass die Ge-
geplante Verlangerung erscheint daher unver- schwindigkeitsreduktion auf Hohe der betroffenen Be-
héaltnismaRig. reiche bereits vorgenommen wurde. Nachteile sind

dadurch nicht zu erwarten, da die Bremsvorgange nur
raumlich vorverlagert werden, und dies auch nur im
geringen Umfang.

IX.2 Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass der | Kenntnisnahme.
zitierte Erlass fur die Polizei (VWV-VKSA vom
19.12.2006) mit dem Inhalt Geschwindigkeits-

Uberwachungen erst in einem Mindestabstand
von 150 m nach dem Verkehrszeichen durchzu-
fuhren, seit 2014 aulRer Kraft gesetzt ist.
IX.3 In der Ortsdurchfahrt von Baienfurt kommt somit | Siehe Wertung unter IX.1.
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nur eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h auf der L 314 zwischen der
Einmindung Friedhofstral3e und der Kreuzung
Niederbieger Stral3e / Bergareuter Stral3e — ca.
450 m — in Betracht.

2) Anregung Geschwindigkeitskontrollen in
der OD Baienfurt

Im turnusmaRigen Rhythmus wird in der OD Bai-

enfurt, darunter auch die L 314 mobile Ge-

schwindigkeitsmessungen durch die untere Stra-

Renverkehrsbehorde durchgefuhrt.

Regionalverband
Bodensee-
Oberschwaben

02.11.2016

Im Rahmen der Interkommunalen Arbeitsgruppe
Larmaktionsplanung ist der Regionalverband
Bodensee-Oberschwaben in die regionale Bear-
beitung des Themas Larmaktionsplanung einge-
bunden. Daher begrif3t und unterstitzt der Regi-
onalverband das Verfahren zur Aufstellung des
Larmaktionsplans (LAP) fur die Gemeinde Baien-
furt. Anregungen und/oder Bedenken zu dem
sehr gut aufbereiteten Larmaktionsplan werden
von Seiten des Regionalverbandes nicht vorge-
bracht.

Kenntnisnahme.
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Im Rahmen des Férmlichen Beteiligungsverfahrens sind keine Stellungnahmen seitens der Offentlichkeit bei der Gemeinde Baienfurt eingegangen.
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