Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Stadt/Gemeinde
88255 Baienfurt

zur:
D erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 14.02.2017

Flr die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@lubw.bwl.de) zu Gbermittein. Vollstandig ausgefiillt umfasst der Bericht alle fir die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur gine Datei vor; mogliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlauterungen zum Ausfiillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefilhrten Fufdnoten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zustiandige Behorde "

Name der Stadt/Gemeinde: Baienfurt

Gemeindekennziffer: 08436011

Ansprechpartner: Frau Anja Lenkeit

Anschrift: Marktplatz 1, D-88255 Baienfurt

E-Mail / Telefon: anja.lenkeit@baienfurt.de / +49(0)7521 4000 46
Internetadresse der Gemeinde: https://www.baienfurt.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstraen, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt

wird 2
Die Gemeinde Baienfurt liegt im Landkreis Ravensburg. Auf einer Gemarkungsfldche von 16 km? leben
circa 7.200 Einwohner.
Innerhalb des Gemarkungsgebietes Baienfurt verlaufen die Bundesstralle B 30 sowie ein verhéltnismalig
kurzer Streckenabschnitt der B 32. Nach dem Verkehrsmonitoring der Strallenverkehrszentrale Baden-
Wiirttemberg des Jahres 2015 besteht auf der B 30 als auch auf der B 32 ein Verkehrsaufkommen von (iber
8.200 Kfz/24h. Ebenso weisen zwei Landesstralen im Gemarkungsgebiet ein Verkehrsaufkommen von
liber 8.200 Kfz/24h auf. Dies sind die L 317 und die L 314.

Aufgrund der aktualisierten Kartierung der LUBW (Stufe 3) ist die Gemeinde Balenfurt nach §47d Bundes-
immissionsschutzgesetz verpflichtet, fiir diese Hauptverkehrsstrallen eine Fortschreibung des kommunalen
Lérmaktionsplans vom 14.02.2017 durchzufiihren.

Der Ldrmaktionsplan der Gemeinde Baienfurt umfasst die von der LUBW kartierten Streckenabschnitte der
B 30, B 32 und L 317 sowie L 314 (vgl. Abbildung 1).

Vorlage: Musterbericht zur Erflliung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg, Stand 05/2019

* Ausfllihinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaesuterungen_bw.pdf
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Abbildung 1: Larmkartierung Baienfurt, LUBW 2017 (Stufe 3)
Der Kartierung der LUBW 3. Stufe liegen im Fall der Gemeinde Baienfurt die Verkehrszahlen aus dem Ver-
kehrsmonitoring 2015 zu Grunde.
o Zihistelle 8123 1109, (B32/ B30 AS Weingarten — B30/ L284 AS Baindt/ Baienfurt)
DTV: 26.098 Kfz/24h, SV-Anteil: 7.7 %
e Zihlistelle 8123 1106, (B32 AS RV Nord — Baienfurt B32)
DTV: 32.477 Kfz/24h, SV-Anteil: 6.8 %
o Zihlistelle 8123 1101, (Fronreute L291 — L 317 Niederbiegen)
DTV: 13.844 Kfz/24h; SV-Anteil: 6.2 %
o Zihlistelle 8123 1108, (B32/L317 Niederbiegen — L.314/L.317 Ortliebs)
DTV: 15.074 Kfz/24h; SV-Anteil: 4.0 %
o Zihistelle 8123 1105, (L314/K7949 Baienfurt Sterkshof — L314/K7951 nérdl. Baienfurt)
DTV: 9.898 Kfz/24h; SV-Anteil: 3.3 %
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Abbildung 2: Zihlstellenplan SVZ Baden-Wiirttemberg, Ausschnitt

Der Schienenldrm ist nicht Gegenstand dieses Larmaktionsplans. Die Gemeinde Baienfurt ist nicht vom
Schienenverkehrsldrm befroffen, da keine Schienenwege (ber das Gemarkungsgebiet verlaufen.




1.3 Rechtlicher Hintergrund ¥

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte ¥

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/di3/envi0ec5a/DE DE DF3 v3.xls/manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten

Tab.1: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Schienenlarm

Pegelkiasse StraBenlarm

in dB(A) Lpen (24 Stunden) Lignt (22-06 Uhr) Lpen (24 Stunden) Lyight (22-06 Uhr)
Uber 50 bis 55 74

Uber 55 bis 60 103 34

uber 60 bis 65 74 0

Uber 65 bis 70 34 0

tber 70 (bis 75) 0 0

Uber 75 0

Summe 211 108

Tab.2: Geschatzte Zahl der von Umgebungsidrm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser

Lpen dB(A) Flache | Wohnun- | Schulen Kranken- | Flache | Wohnun- | Schulen Kranken-
DEN inkm? | gen hauser inkm? | gen héuser
Straenlarm Schienenldrm
> 55 dB(A) 1.9 88 2 0 i
> 65 dB(A) 0.5 14 0 0
> 75 dB(A) 0.1 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslirm ausgesetzt sind ©

In der Gemeinde Baienfurt weist die landesweite Kartierung der Landesanstalt fiir Umwelt (Larmkartierung
2017, Stufe 3) 34 Betroffenheiten (iber dem ganztégigen Auslosewert Lpgy > 65 dB(A) und 34 Betroffen-

heiten Uber dem nachtlichen Auslosewert von Ly > 55 dB(A) aus. Oberhalb der Larmpegel 70 / 60 dB(A)
ganztags / nachts sind laut der aktuelien LUBW-Kartierung keine Personen betroffen.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige

Situationen "

Hauptlarmquelle in Baienfurt ist der Strallenverkehrsldrm. Dem Verkehrslarm der klassifizierten Hauptver-
kehrsstraften B 30, B 32 und L 317 sowie der L 314 wurden im Rahmen der Larmaktionsplanung Rechnung

getragen.




3. MaRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MafRnahmen zur Lirmminderung ¥

MafBnahme MaRnahmentrager Zeitraum
Realisierung
1. Nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h aus LRA Ravenshurg 2017
Larmschutzgriinden entlang der L 314 Ravensburger
Stralle

e beginnend mit Einmiindung Friedhofstralle und
¢ endend mit Einmiindung Bahnhofstralke

2. LS-Wand mit Wall entlang der L 314 Gmd. Baienfurt 1996
o westliche Fahrbahnseite

o Schutz der Wohnbebauung Heinrich-Heine-Stralle
3. Zwei LS-Wande fiir Einzelgebdude entlang der L 314 Privat
Ravensburger Strafte (LS-Wand wird im Rahmen der
Neubebauung Riegger entfalien)

4. Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Baienfurt Gemeinde Baienfurt 2008
(friher: B 30) mit Parken, Grun, Fuganger, Radfahrer, | (Randbereiche)
Verkehrslenkung Land BW (Fahrbahn)

5. Erneuerung Fahrbahnbelag L 314 OD Baienfurt mit Land BW 2008
Einbau eines polymermodifizierten Feinbelag 08S

6. LS-Walle entlang der B 30 (teilweise beidseitig) Land BW unbekannt

3.2 Geplante MaBRnahmen zur Lirmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre ?
(Begriindung, sofern keine MalRnahmen geplant oder notwendig sind)
Keine. Der Gemeinderat hat sich am 17.03.2020 einstimmig fiir den Musterbericht entschieden u.a. auch
deswegen, weil im Jahr 2020 eine Grof3baustelle entlang der L 314 OD Baienfurt mit Kreisverkehrsplatz,
Linksabbiegespur und BaugebietserschlieBung verwirklicht wird. Verldssliche Grundlagendaten fiir eine quali-
fizierte Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplans wie bspw. Verkehrszahien wiirden sich somit erst
nach Beendigung der BaumaBnahmen ermitteln lassen.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Die Hinweise des Ministeriums fir Verkehr vom 29.10.2018 zur Larmminderung mittels stadtebaulicher Maf-
nahmen sind der Gemeinde Baienfurt bekannt. Die in den Hinweisen genannten LarmschutzmaRnahmen
werden in der kommunalen Bauleitplanung in Betracht gezogen, finden jedoch insbesondere unter den As-
pekten der Wirtschaftlichkeit und der stadtebaulichen Vertraglichkeit nicht immer vollumfanglich Berlcksichti-

qung.

Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags auf der L 314 in der gesamten Ortsdurchfahrt Baienfurt ist
ebenfalls eine langfristige L&rmminderungsmafnahme.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaRnahmen zu
deren Schutz ' (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)

Die Festlegung ruhiger Gebiete auf der Gemarkung von Baienfurt ist nicht erforderlich, da den Menschen
genugend Rickzugsraume zur Verfligung stehen, wie beispielsweise das Waldgebiet ,Altdorfer Wald".

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Anzahl lirmbetroffener Personen '?
(durch die vorgesehenen MalRnahmen)
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4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung
des Aktionsplans *

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberpriifung des Liarmaktionsplans (bspw. Veréffentlichung im Amtsblatt)

am: 28.08.2020 durch: Mitteilungsblatt der Gemeinde Baienfurt

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberpriifung zur Mitwirkung

vom: 07.09.2020 bis: 08.10.2020

4.3 Art der offentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)

= Offentliche Veranstaltung am:

= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am: 17.03.2020
fur die Offentlichkeit

» Sonstige MaRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art:  Offenlage am: Siehe 4.2

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Art der Wiirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlédge fiir die Aktionsplanung:

Im Rahmen der Offenlage sind seitens der Offentlichkeit keine Stellungnahmen bei der Gemeindeverwal-
tung Baienfurt eingegangen.

Einzig, das Regierungsprasidium Tubingen sowie das zustandige Landratsamt Ravensburg haben mitge-
teilt, dass ihre Belange nicht betroffen sind, da die Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplans keine
weiteren Mallnahmen vorsieht.

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (faiis verfiigbar)

. . . 14y,  5.000 € (Verwaltungsaufwand und
5.1 Kosten fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans . externe Beratung)

5.2 Kosten zur Umsetzung der MaBnahmen o
(geschétzte Gesamtsumme) " nbekann

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) *®




6.

1.

Evaluierung des Aktionsplans '
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse (iberpriift werden sollen bzw.
Uberpriift wurden (bei fortgeschriebenen/liberarbeiteten Aktionsplénen)

Relevante Anderungen der Larmsituation (z.B. Verkehrsstérken, Lkw-Anteile, Geschwindigkeitsrege-
lungen, aktive Larmschutzmafnahmen, andere Larmquellen):

Es wurden weder zusétzliche Strecken kartiert noch sind StraRenabschnitte weggefallen.

Der Kartierungsumfang der LUBW-Kartierung Stufe 3 ist identisch zum Kartierungsumfang Stufe 2:
B 30, B 32 und L 317 sowie L 314 auf Gemarkung Baienfurt.

Da die Stral3enabschnitte B 30, B 32 und L 317 auf Gemarkung Baienfurt grétenteils unbebaut
sind, werden im Folgenden nur die Anderung der Verkehrszahlen der L 314 OD Baienfurt betrach-
tet.

Der LUBW-Kartierung Stufe 2 sowie der kommunalen Larmaktionsplanung liegen die Verkehrszah-
len der Strallenverkehrszahlung 2010 (SVZ 2010) der amtlichen Zahlstelle 8123 1105 zu Grunde.
Die LUBW-Kartierung Stufe 3 verwendet die Verkehrszahlen aus der Verkehrszahlung 2015 (SVZ
2015). In nachfolgender Tabelle werden die Verkehrszahlen der L 314 gegeniibergestellt und auch
die Entwicklung mittels der Ergebnisse des aktuell verfigbaren Verkehrsmonitoring 2018

(VM 2018) aufgezeigt.

DTV SV-Anteil Anderung
(Kfz/24h) (%) DTV
SVZ 2010 9976 3.0 -
VM 2015 9’898 3.3 -0.8%
VM 2018 10037 4.6 1.4%

Es gibt keine Anderungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im LUBW-Medell Stufe 3 im
Vergleich zum LUBW-Modell Stufe 2. Das heilt: Die ndchtliche Geschwindigkeitsbeschrénkung aus
Larmschutzgrinden entlang der L 314, beginnend mit Einmiindung Friedhofstrae und endend mit
Einmindung Bahnhofstrafie, ist nicht im LUBW-Modell (Larmkartierung 2017) enthalten.

Bei der LUBW Kartierung Stufe 3 wurden zuséatzliche Korrekturfaktoren fiir Stralenoberflachen be-
rlcksichtigt. Bislang wurde entiang der B 30 und der B 32 auf Gemarkung Baienfurt kein Korrek-
turfaktor angesetzt. Im LUBW-Modell Stufe 3 wurde nun der gesamte Streckenabschnitt der B 30
und der B 32 auf Gemarkung Baienfurt mit einem Dgyo-Wert = -2 dB(A) ergénzt. In beiden Modell-
stufen sind flir die L 314 und L 317 keine Korrekturfaktoren fiir Straenoberflachen angesetzt.

Des Weiteren wurde bei der LUBW Kartierung Stufe 3 zuséatzlich ein LS-Wall dstlich der B 30 be-
ricksichtigt.

Relevante Anderungen der Larmeinwirkungen (z.B. Bebauungsstruktur, Einwohnerzahlen, passive
Larmschutzmalnahmen):

Vorhabenbezogener B-Plan ,Ravensburger Stralle — Friedhofstralle": geplante Wohngebaude in
10m Abstand zur L 314, derzeit private Larmschutzwand wird entfallen. Fur die Neubebauung wer-
den passive Larmschutzmafinahmen festgesetzt.




B-Plan ,Altdorfer Osch* vom 24.05.2019: Laut Schalltechnischer Untersuchung werden die Orien-

tierungswerte im gesamten Uberbaubaren Bereich des Plangebietes eingehalten. Somit sind keine
Larmschutz-MalRnahmen aufgrund von Straenverkehrslarmimmissionen erforderlich. Im Zuge des
B-Pians soli im Kreuzungsbereich L 314 Ravensburger Str. / Friedhofstrafe ein Kreisverkehrsplatz
verwirklicht.

Die Anzahl der Einwohner der Gemeinde Baienfurt ist in den Jahren 2010 bis 2015 um ca. 0.8%
gesunken. Die Einwohnerzahlen wurden bei der Kartierung LUBW Stufe 3 mit Stand 2015 aktuali-
siert.

Zwischenzeitlich umgesetzte passive Larmschutzmallnahmen sind der Gemeinde Baienfurt nicht
hekannt.

3. Anderungen in der Bewertung von Larmproblemen und Larmauswirkungen:

Die aktuelle LUBW-Kartierung weist 34/34 Betroffenheiten mit einem Larmpegel > 65/55 dB(A)
ganztags/nachts aus. Von einer Uberschreitung der Larmpegel 70/60 dB(A) ganztags/nachts sind It.
der aktuellen LUBW-Kartierung keine Personen betroffen.

Der bisherige Hauptbelastungsbereich L 314-1 Ravensburger/Waldseer Str. ist auch weiterhin von
Larmpegeln > 65/55 dB(A) Lpen/Liight belastet. Gleichwohl bei der LUBW-Kartierung Stufe 3 die gel-
tende Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h nachts bislang nicht beriicksichtigt wurde.

o Wird die aktuelle Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts berlicksichtigt, so ergibt
sich fur die Hauptwohngebaude entlang der L 314, im Bereich zwischen Friedhofstralle und
Bahnhofstrale nachts eine L&rmminderung von -2.3 dB(A) und ganztags eine Larmminde-
rung von -0.7 dB(A).

o Das heiBt die Anzahl der larmbelasteten Einwohner nachts ist geringer als aktuell in der
LUBW-Kartierung ausgegeben. Auch die ganztigigen Betroffenheiten reduzieren sich leicht
bei Berlicksichtigung von Tempo 30 nachts.

o Betrachten wir bei der Emissionspegelberechnung, neben der Berticksichtigung von Tempo
30 nachts, noch das erhohte Verkehrsaufkommen auf dem betreffenden Streckenabschnitt
(VM 2015; 9.898 Kfz/24h, SV-Anteil: 3.3% im Vergleich zu VM 2018: 10.037 Kfz/24h, SV-
Anteil: 4.6%) so verandert sich der Emissionspegel LmEpgy nicht und der Emissionspegel

LmEnigrt verandert sich um -1.1 dB(A).
o Im Ergebnis bedeutet das:
Die Anzahl larmbetroffener Personen ganztags bleibt bei Beriicksichtigung von Tempo 30




nachts und bei aktuellen Verkehrszahlen aus dem VM 2018 identisch zur der bei der Ldrm-
kartierung LUBW 2017 ausgewiesenen Anzahl an lérmbelasteter Personen ganztags. Die
Anzahl ldrmbetroffener Personen nachts ist bei Berlicksichtigung von Tempo 30 nachts und
bei aktuellen Verkehrszahlen aus dem VM 2018 geringer als die bei der Larmkartierung
LUBW 2017 ausgewiesenen Anzahl an ldrmbelasteter Personen nachts.

o Laut Kooperationserlass vom 29.10.2018 verdichtet sich bei Betroffenheiten Uber 70 / 60 dB(A) das
Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Dies ist in Baienfurt nicht der Fall.

° Anderungen der rechtlichen Grundlagen der Gemeinde, welche direkt im Bereich der hier betrach-
teten Strecken liegen, gibt es. Siehe relevante Veranderungen in der ortlichen Bebauungsstruktur,

« Die Anderungen in der rechtlichen Bewertung der Lérmbelastungen haben Auswirkungen auf die
Bewertung der ortlichen Larmsituation. Auch schon bei Ladrmpegeliiberschreitungen von 65/55
dB(A) sind Larmminderungsmafnahmen madglich. Insofern kann die Gemeinde Baienfurt fir den
Streckenabschnitt L 314, Einmindung Friedhofstralle bis Bahnhofstrale, eine ganztigige Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus Larmschutzgriinden abwagen. Mit GR-Beschluss
vom 17.03.2020 ist eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden je-
doch nicht vorgesehen.

e Die Bauvorhaben im Zuge der vorbenannten Bebauungsplane haben keine Auswirkungen auf die
Bewertung der Larmsituation. Es werden hierdurch keine neuen Larmbetroffenheiten erwartet.

4. Analyse zum Stand der Umsetzung von Malnahmen:

* Die nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden entlang der L 314, begin-
nend mit Einmindung Friedhofstralle und endend Einmundung Bahnhofstralle, wurde zwischen-
zeitlich umgesetzt (nicht im LUBW-Modell 2017 enthalten)

¢ Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags auf der L 314 in der gesamten Ortsdurchfahrt Baien-
furt
Diese Malinahme wurde noch nicht umgesetzt.

» Verwirklichung eines Kreisverkehrsplatzes am sudlichen Ortseingang Baienfurt L 314 Ravensbur-
ger StraBe / Friedhofstrafie
Diese Mal3nahme wird im Jahr 2020 umgesetzt. Der Fahrbahnbelag muss im Rahmen der Bau-
malinahme erneuert werden. Es wird gepriift, ob der Einbau eines larmoptimierten Belags auf ei-
nem kurzen Teilabschnitt von ca. 200 m sinnvoll ist.

5. Entwicklungen in der Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser oder
der Flachen:

o Die Anzahl der betroffenen Personen ist, bei einem gleichzeitigen Anstieg der betroffenen Woh-
nungen und der larmbelasteten Flachen, entlang der Pflichtkartierungsstrecken gesunken. Das Sin-
ken der Larmbelastung ist auf die Korrekturfaktoren der StralRenoberflaiche im schalltechnischen
Berechnungsmodell zuriickzufuhren.

LUBW -Kartierung LAP Baienfurt LUBW-Kartierung
2012 2017 2017

Larmbelastete Einwaohner
> 65 dB(A) Loey 43 39 34
Lédrmbelastete Einwohner
> 55 dB(A) LNight 37 56 34
Ldrmbelastete Fldchen 2 2 2
> 65 dB(A) Loex 0.6 km 0.9 km 0.5 km
Larmbelastete Wohnungen
Larmbelastetes Schul- und Krankenhausgebé&ude 0 0 0
> 65 dB(A) Lpen I

Anmerkung: Bei der LUBW-Kartierung 2017 wurde die Geschwindigkeitsbeschrénkung von 30 km/h
nachts auf dem Teilabschnitt der L 314 nicht berlicksichtigt.

6. Hemmnisse und Optimierungsmoglichkeiten:

o Eine Mdglichkeit die Larmbelastung der L 314 OD Baienfurt weiter zu reduzieren, ist der Einbau ei-
nes larmoptimierten Fahrbahnbelages.




Auch bei Geschwindigkeiten von unter 50 km/h wirkt ein LOA larmmindernd. Das VM Baden-
Wiirttemberg hat mit Schreiben vom 17.07.2015 Handlungsempfehlungen fiir den Einsatz von
lArmmindernden Asphaltdeckschichten auf Landesstralen im Innerortsbereich gegeben:

o Larmminderung von im Mittel 3 dB(A) bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis 50 km/h bei
AC D LOA und SMA LA
o Larmminderung von im Mittel 2 dB(A) bei Geschwindigkeiten ab 30 km/h bis 50 km/h bei
AC 8 und SMA 8
Eine ganztdgige Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h aus Larmschutzgrinden anstatt der bis-

her nur nachtlichen Beschrankung ware grundsatzlich méglich. Auf der Grundlage eines qualifizier-
ten Larmaktionsplans liegt die Entscheidung hiertiber im Ermessen der Gemeinde.

Berlicksichtigung planungsrechtlicher Festsetzungen in anderen Planungen, z.B. zum Schutz ruhiger
Gebiete:

keine Festsetzungen, siehe Punkt 3.4

Erfolge langfristiger Strategien:

Larmmindernder Fahrbahnbelag B 30 und B 32

Schiussfolgerung fiir die Uberarbeitung des Larmaktionsplanes:

Eine Uberarbeitung des bestehenden Larmaktionsplanes der Gemeinde Baienfurt ist nicht notwen-
dig. Die Fortschreibung des kommunalen Larmaktionsplans kann mit Hilfe des LUBW-
Musterplanberichtes erfolgen.

Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten '
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)

durch: GR-Beschluss am: 10.11.2020

7.2. Information der Offentlichkeit iiber das Inkrafttreten ™

erfolgte am: 27. November 2020

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: >

https://www.baienfurt.de/de/gemeinde-baienfurt/energie-umwelt/laermaktionsplan-lap

=~

R WYL

Baienfurt, den Glnter A. Binder
27.11.2020 Bilirgermeister
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